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近日， 特斯拉公布了 2022 年四季度财
报。

财报显示，2022 年，特斯拉全年的营收
为 814.62亿美元，同比增长 51%；毛利润为
208.53 亿美元， 同比增长 53%； 毛利率为
25.6%，高于 2021 年的 25.3%；营业利润率
为 16.8%，高于 2021 年的 12.1%；调整后息
税折旧摊销前利润为 191.86 亿美元， 同比
增长 65%；GAAP 净利润为 126 亿美元，同
比增长 128%； 营运现金流为 147 亿美元；
自由现金流为 76亿美元。

其中， 特斯拉汽车业务全年的营收为
714.62 亿美元， 同比增长 51%； 毛利润为
203.54 亿美元， 同比增长 47%； 毛利率为
28.5%，低于 2021年的 29.3%。 得益于出色
的财报表现，特斯拉公司过去一个月股价上
升幅度达 46%。

对特斯拉而言， 各项指标的同比大
涨给 2022 年画上

了一个圆满

的句号。“2022年在各个层面上都是其有史
以来最好的一年。 ”特斯拉 CEO埃隆·马斯
克在财报电话会议上如此说道。

出色的销量表现是特斯拉财务数据持
续提升的核心原因，2022 年第四季度，特斯
拉新车交付量达到 40.5 万辆， 全年交付汽
车 131万辆，均创下交付量纪录。 特斯拉表
示， 上海工厂是特斯拉最主要的出口中心，
支撑除北美之外的全球市场。 目前，上海工
厂全年产能超过 75 万辆，2022 年产量达到
71万辆。

特斯拉还在财报中表示， 其 2023 年预
计交付量将达到 180万辆。特斯拉信心的背
后其实是诸多的销量增长点。

首先是近期 Model� 3、Model� Y 在全
球范围内大幅下调了售价，订单量得到了强
劲的刺激。 马斯克在电话会议上表示，特斯
拉电动车的市场需求很强劲，在价格调整后
更是如此， 订单量在 2023 年 1 月达到历史
新高，几乎是工厂产能的两倍。 这意味着特
斯拉需要继续提升产能，以满足高速增长的
需求。

作为一家技术驱动的科技公司，快速地
推陈出新一直是特

斯拉的优势，
2023 年，

我们将看到特斯拉改款车型和新平台的推
出。 销量主力车型 Model� 3 有望在今年迎
来改款，目前已经有伪装车图片曝光，新车
或在 2023年三季度在上海工厂和加州弗里
蒙特工厂进行投产。

另外，据外媒报道，特斯拉将于 3 月 1
日在投资者日活动上公布关于下一代车型
平台的最新信息。马斯克曾透露，“下一代车
型的尺寸将小于目前在售的Model� 3，成本
将会是现有平台的一半。 ”

马斯克还提到，下一代车型产量肯定会
超过特斯拉其它所有汽车总和。同时称，“制
造两辆特斯拉下一代车型的成本将与目前
制造一辆 Model� 3 的成本相同， 我们相信
这是可以做到的。 ”

值得注意的是，虽然特斯拉在朝着愈发
强大的方向发展， 但其面临的挑战也有很
多。 马斯克在公司财报电话会议上谈到电动
汽车竞争格局时表示：“特斯拉非常尊重中
国汽车公司， 它们在世界上极具竞争力，中
国可能有一些公司最有可能成为仅次于特
斯拉的公司。 ”从 2022 年的中国新能源车
市，特斯拉的确是喜中有忧，目前其最大的
对手当属比亚迪。 2022 年，彻底放弃纯
燃油车业务，转向纯新能源车企
业的比亚迪，以 186 万的

成绩夺得 2022 年全球新能源车销量冠军，
力压特斯拉的 131万辆。

此外，蔚来、小鹏、理想、极氪、问界等新
实力品牌也在 2022 年取得了良好的销量表
现。尤其在特斯拉主攻的 30 万级市场，这些
中国品牌布局了大量的车型，蔚来 ET5、小
鹏 P7、比亚迪汉、比亚迪海豹、极氪 001 都
拥有极高的热度，比亚迪汉、极氪 001 等车
型更是常常取得月销破万的成绩。

来到 2023 年，30 万级市场竞争将进
一步白热化，比亚迪军舰系列中级轿车、理
想 L7、问界 M9 等新车蓄势待发，特斯拉
的降价能否抗住这些压力，新款 Modle� 3
能否继续保持竞争力都值得我们持续我们
关注。

总之，特斯拉的出色的业绩表现，以及
中国品牌的崛起， 都预示着新能源车市
场的竞争远没有结束。 2023 年，新
能源车市场的竞争格局将会
如何演变， 让我们拭目
以待。

《方案》 指出，2023 年 6 月 30 日前个人
消费者报废或转出名下在上海市注册登记且
符合相关标准的小客车，并购买纯电动汽车的
消费者，给予每辆车 10000 元的财政补贴。 同
时，上海将全面落实税费优惠政策，在 2023 年
1月 1日至 12 月 31 日期间购买并已列入《免
征车辆购置税的新能源汽车车型目录》的纯电
动车、插电式混合动力车（含增程式）、燃料电
池车将免征车辆购置税。

值得注意的是， 根据 2021 年上海市政府
发布的《上海市鼓励购买和使用新能源汽车实
施办法》，从 2023 年 1 月 1 日起，上海新能源
汽车专用的绿牌将只给纯电动汽车，不再给插
电混动车型和增程式混动车型。 而且，从 2021
年 5 月起，上海已经不再为 10 万元以下、车长
4.6米以内的新能源车发放绿牌。 这意味着，在
今年购买插电式混动及增程式车型、 以及 10
万元以下、车长 4.6米以内的新能源汽车，可以
享受免购置税的国家层面的优惠，但不发放上
海新能源汽车专用绿牌。

除了促进汽车等大宗消费外，《方案》还
指出将从产业层面给予政府支持，推动智能网
联汽车加速发展。 实施数字经济、绿色低碳、元
宇宙、智能终端等新赛道和未来健康、未来智
能、未来能源、未来空间、未来材料等五大未来
产业集群行动方案，支持智能网联汽车创新发
展和示范应用。 继续实施新基建项目优惠利率
信贷贴息政策，推进新一批新基建重大示范工
程。 支持重点企业联合攻关，加强底层技术和
硬科技研发，支持“链主”企业组织开展技术
协同创新。

另外，《方案》 还提出促进重点产业提质

增效，着力打造高端制造业增长极，实施整车
和芯片企业联动计划，推动高端装备、先进材
料、航空航天等行业扩产增能，推进电子信
息制造企业产线智能化改造，实施产业基础
再造工程和重大技术装备攻关工程，提升产
业链供应链韧性和安全水平。 制订实施新一
轮技术改造三年行动方案，对符合条件的重
点产业领域重大技术改造项目支持上限提
高至 1 亿元。

近年来，在“双碳”政策的指导下，我国新
能源产业发展迅猛。 从 2009 年年销不足 300
辆，到 2022 年突破 688.7 万辆，我国已经成为
全球最大的新能源汽车消费市场。

而上海，作为全国新能源汽车普及程度最
高的城市之一。 据统计，截至 2022 年底，上海
新能源汽车保有量达 94.5 万辆， 占汽车总量
的 19.81% ， 新能源汽车的渗透率达到了
52.5%。 其中，纯电动汽车保有量 52.1 万辆，
占新能源汽车总量的 55.13%。2022 年上海新
注册登记新能源汽车 32.7 万辆， 占新注册登

记汽车总量的 53%， 与上年相比增加 6.8 万
辆，同比增长 26.25%。新注册登记新能源汽车
数量从 2019 年的 6.9 万辆到 2022 年的 32.7
万辆， 呈高速增长态势。 伴随着市场快速成
长，新能源汽车的发展动力已经从最初的政策
驱动悄悄转变为市场导向。2023 年，新能源汽
车正式进入全面市场化拓展期，迎来新的发展
和增长阶段。

中国电动汽车百人会副理事长兼秘书长
张永伟表示：“新能源汽车市场已进入规模化
发展阶段，需求将持续释放。 具体来说，除了补
贴政策退出，限制增量发展的因素主要有国际
竞争激烈、供应链不稳定性增加等；有利因素
则包括市场供给能力空前加强、智能化技术与
产品创新、低碳发展战略驱动、促消费政策发
力等。 如果应对得当，充分把握有利因素，推进
汽车及零部件企业、 供应链和价值链转型，中
国新能源汽车销量有望保持 30%至 40%的增
速，达到 1000 万辆，成为全球首个新能源汽车
年销量进入千万辆级的国家。 ”
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闻言培

1月 29 日， 上海市政府官网发布关
于印发 《上海市提信心扩需求稳增长促
发展行动方案》的通知。为促进汽车等大
宗消费， 上海将继续实施新能源车置换
补贴政策。

2022完美收官，特斯拉如何挑战 2023年 180万辆目标？


