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1103 说法

车多路窄“非机”挡道，人车混行很危险

患者抱怨医院门口减速带太不友好
100米装了 4条减速带

12 月 1 日下午，记者骑着自行车，在长
征医院急诊门口的凤阳路上，由西向东骑行。
这是一条单行道，在不足 100 米的路段铺设
了4条震荡减速带。从成都北路进入凤阳路，
路口上的减速带间距较小，往东，间距增大。
自行车经过减速带时，如果不减速，车轮就会
跳起来。
下午 3时许，记者看到有两辆 120 急救

车停在靠医院急诊那一侧，有患者被医护人
员从急救车上抬下来。行人、轮椅上的患者、
骑电瓶车的快递小哥，以及机动车，在该段凤
阳路上混合通行，场面比较混乱。
陈女士说上月底，她因为骨折，家人开车

送到医院门口后，再用轮椅把她推进医院，经
过减速带时没留神，轮椅都颠起来了。“当时
不知道是腿疼还是腰疼，感觉腰上的压力很
大，骨头都要戳出来似的，疼得差点昏过去。”
如果从路边经过，轮椅不压减速带，是不

是就免受震荡之苦呢？记者看到，减速带两
头，跟路肩之间留有大约半米的空间，如果轮
椅从这个位置推过去，确实不会受到减速带
的影响。但是当出租车、私家车以及 120急救
车停在路边占道时，轮椅就只能从减速带上
推过去。
一名熟悉情况的市民告诉记者，以前减

速带比现在看到的长得多，与道路两边的路
肩几乎不留空。“你们看，路面上这一排排小
洞眼，就是拆掉一截减速带留下来的。按照先
前这个长度，自行车都没法绕过去。”

“非机”挡道，人车混行很危险

除了凤阳路上的减速带，医院急诊两处
入口，也都安装了减速设施。这些减速带是不
是医院安装的？医院急诊门口的保安喊来保
安队长，队长跟记者说，医院不会到马路上去
装减速带，但是进医院的通道上的减速带，是
他们医院装的。那地方属于医院内部区域。
记者走访时看到，凤阳路这一段道路窄，

两侧人行道更窄。路北有工地，防护墙占去一
部分人行道。很窄的人行道上停满了共享单
车和电瓶车。部分非机动车没法停到人行道

上，只好停在机动车路面上。
“马路对面也是我们医院的工作区，医护

人员经常要两边来回。门口路窄人多，又是单
行道，如果车辆不减速，容易造成交通事故。
装减速带的目的，应该是迫使机动车在医院
门口缓慢通过。这样一来，又造成人车拥堵的
情况，特别是早晚高峰时段。”一名安保人员
无奈地说。
记者看到，每当成都北路上的绿灯亮起，

车辆从西往东而来，确实会在凤阳路这一段
形成短时拥堵。无论是机动车还是非机动车，
都会放慢速度。有的快递小哥跑得急，电瓶车
在减速带上驶过时，就会跳荡一下。
一名在路边理包裹的快递小哥告诉记

者，他们天天在街面跑，发现这样的“蹦跳
路”还有不少。凤阳路这一段“蹦跳路”，颠簸
得太厉害，确实要小心。如果不减速，容易出
事故，不是伤了自己，就会伤到别人。“我们每
天在这里送货，都知道小心通过。路况不熟的
人确实要留心。”

这段“蹦跳路”该由谁来管？

记者了解到，减速带属于道路交通标志、

标线等附属设施，其设置、调整需符合《上海
市道路交通管理条例》和《上海市公路管理
条例》的要求，由交通行政管理部门审核并保
持功能完好。减速带只能设置在机动车道上，
而且需要经过交管部门现场评估，确认有必
要才可以设置。
减速带安装位置应依据道路的交通流

量、车速限制以及事故频发地段等因素综
合考量。在学校、医院、居民区等人员密集
区域附近的道路，减速带需合理设置，以有
效降低车辆行驶速度，保障行人安全。对于
交通流量大且车速较快的主干道，减速带
的安装要更加谨慎，需根据道路的实际宽度
和车辆行驶轨迹，选择在合适的位置设置，
避免造成交通拥堵。例如，可在路口前适当
距离设置，引导车辆提前减速，有序进入
路口。
那么，凤阳路这一段的减速带是不是交

通行政管理部门设置的呢？黄浦区建管委相
关负责人给了否定的回答。该负责人表示，
该路段减速带设置问题是交警部门负责的。
因为涉及到医院，应该是医院和交警部门协
商过。
不过，黄浦区交警部门回复本报记者时

确定地说，该减速带不是交警部门安装的。
那么，是不是交通行政管理部门安装的呢？
黄浦区建管委相关负责人没有给出确切答
复，只说施工可能是该委所属道路养护部门
做的。

道路减速带有时也肇事

今年 5月，58 岁的殷女士下班途中骑车
经过虹梅路地道下坡时摔伤，两天后因伤重
不治。事发后，殷女士的女儿实地察看，发现
地道口下坡 40 米道路上竟然有 14 条减速
带，并认为这样设置减速带不合理。
《司法鉴定意见书》分析认为，该次交通

事故中，殷女士的自行车未与其他车辆发生
碰撞，自行车“右侧链条脱落”。殷女士的女
儿据此认为，应该是在连续减速带的震动中，
母亲的自行车链条脱落引发事故。
而根据中华人民共和国公共安全行业标

准《橡胶减速丘(GA/T 487-2020)》，橡胶减
速丘应设置在道路或相关场所的出入口处，
起减缓车速作用，要求宽度 30厘米至 100厘
米，高度 2.5 厘米至 7厘米。事故现场减速带
符合相关规范。
当时相关工作人员告诉记者，去年 9月，

市政管理部门已经对减速带做过优化，也就
是降低高度，使非机动车驶过时更加平缓。记
者在现场看到，现在虹梅路地道的橡胶减速
带看上去确实是扁平的。
也有市民在《老叶较真》后台留言，称浦

东滨江骑行道路上的减速带过多，10 公里至
少 150 个减速带。减速带的设置有单条、双
条、三条甚至四条，骑共享单车通过时，他被
震得手麻脚麻头也麻。
该市民直言，减速带可以有效阻止骑行

族飙车，但是设置过多的减速带，也直接降低
了普通市民的骑行体验。
不过，相关部门听见了市民呼声，不久

前，已经对该骑行道路上的减速带做了大幅
优化，基本上没有“三连”的减速带，市民的
骑行体验也得到了提升。
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“那个减速带太折磨人了， 我的轮椅从上面推过
去的时候，咯噔一下，颠得我腰上的骨头都要戳出来
了！ ”日前，市民陈女士向《老叶较真》记者抱怨说，她
因骨折去长征医院急诊，家人用轮椅推着她从凤阳路
进医院时，那减速带震荡得厉害，让她差点昏厥。陈女
士说，医院门口道路上装减速带，难道不应该安全适
度，考虑患者的感受吗？有外卖小哥告诉记者，凤阳路
这一段又堵又颠，他们把这样的路叫“蹦跳路”。


