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半个月前，上海黄浦江水域，一艘载有
11 人的“伦蒂诺”号游艇，在靠近国际客运
中心码头附近发生火情。所幸，公安部门反应
迅速，成功将起火游艇上的 11 人全部救起，
其中包括 1名 8岁小女孩。
近年来，伴随着游艇游玩项目持续走红，

黄浦江上这类“轰趴游艇”越来越常见，各种
服务也在不断升级。但是，“游艇轰趴”野蛮
生长的背后，非法营运载客、偷偷超载等隐患
也如影随形，游艇管理细则缺失的现实困境
亟待破题。

8月 7 日晚间，这艘名为“伦蒂诺”号的
游艇起火后，不少网友首先联想到的就是：
“游艇上是不是有明火？明火使用不当导致的
火灾？”记者事后通过相关部门了解到，事故
原因目前仍在调查，但初步判断并非因明火
引起。上述工作人员同时也明确表示，如果在
游艇上使用明火，确实是非常危险的：“游艇
和民船不一样，没有明确分隔的作业区和生
活区，使用明火，火灾隐患会比较大。”
然而，记者在调查走访过程中却发现，部

分游艇俱乐部推出的晚宴套餐中有火锅、自
助餐等，加热食材的燃料竟然是酒精灯，特别
是自助餐形式的宴会，不同的餐盘下方竟放
有酒精灯加热。
通过“大众点评”，记者联系上了一家名

为“上海游艇会（陆家嘴店）”的商家，其推出
的“10 人豪华商务晚宴”可以在游艇上用
餐。在评论区，记者留意到，一位顾客曾在游
艇上办宴会，选取的是自助餐，在其“秀”出
的照片中，可以看到部分餐盘的下方放着两
个酒精灯，正处于燃烧状态。“升级菜单自助
也可以，补 1500 元就好了。”上述游艇会的

工作人员告诉记者，也可以
购买同样的服务，也可选择

游船过程中进餐或停靠岸边进餐两种形式。
当记者对于明火的安全问题提出质疑后，工
作人员则以“上海游艇俱乐部放心、安全，不
会像个人游艇疏忽管理”作为答复。
在另外一家名为“宝艇游艇俱乐部”的

商家，记者同样在评论区看到，有顾客“晒
图”，船上推出的晚宴火锅套餐中，使用了酒
精灯加热食材。当记者拿出评论区的照片向
商家咨询时，商家则回应称，根据海事部门要
求，不能使用明火，目前都改为电磁炉加热
了。
几乎同样的游艇服务，一家仍在营业，一

家则说不能使用明火，那么相关规章究竟是
如何规定的？监管部门又是如何管理的呢？记
者查阅了《游艇法定检验暂行规定》，其中对
游艇上明火使用的规定为：“游艇上一般不允
许设置明火炉灶，如设置明火炉灶应满足本
条规定。”但是，对其他的明火装置如酒精灯、
蜡烛、便捷式燃气瓶等并无要求。
“因为没有明确说明，我们确实很难管

理，我们目前只能对明火炉进行管理，看看有
没有装，装了有没有超标。”上海海事局一位
工作人员透露。
但一位水上航运的业内人士直言，游艇

上使用明火实际上还是存在很大安全隐患
的，因为水上会有颠簸，一旦船体遇到大浪，
酒精灯或蜡烛之类的明火很容易倾斜，进而
点燃易燃物品，酿成火情，“明火炉灶的相关
要求就是要固定炉灶，避免倾斜等问题造成
火灾隐患”。

“我赶到出事船只之前，根本不知道船上
有多少人，这是让我很慌的一点。”在此前的
采访中，参与 8月 7日救援的陆静军警官曾
告诉记者，无法及时了解被困人员情况是他
当时展开救援行动时最大的担忧。
记者在调查中发现，其实游艇公司也存

在违规超员、超载招揽客户的情况，一旦发生
意外，人员情况的确很难确定。比如，“宝艇游
艇俱乐部”的多种套餐中都明确标明了限额
10人。“因为船上还有船长和管家，所以最多
只能上 10 个人。”一位工作人员告诉记者。
但是，记者在暗访中发现，一番咨询过后，记
者询问：“11 个人可以吗？有个小孩 7 岁左
右。”此时，游艇俱乐部的工作人员明确回答：
“可以，我来安排。”

另外一家名为“杰航游艇俱乐部”的商

家，记者与其联系后提出有 12 位乘客，其中
包括 2名小孩，是否可以接待？一开始，“杰
航游艇俱乐部”拒绝了记者。但是，5分钟后，
对方又再次主动来电询问，当记者告知对方，
多出来的两名小孩一位 10 岁、一位 7岁时，
对方便邀请记者，可以实地先考察下游艇之
后再下单。
“不是说12个人不可以招待吗？人数不合

适的话，我就不过去看了。”记者问。“你两个小
孩的话，我可以帮你操作一下嘛。”对方回答。
“那超载会不安全吗？”记者问。“不会不安全，
我们安全肯定可以保证的呀。”对方回答。
记者从海事部门了解到，虽然相关规定

要求游艇必须对其航线、登船人员等情况进
行备案，但海事部门采取的是抽查方式，要求
游艇不可超载超员，但对于实际登船人员信
息确实无法做到实时掌握。
“目前，上海应该没有一家游艇公司或

俱乐部，具备在黄浦江上从事客运的营运资
质，只能用于私人游览观光。”一名不愿具名
的业内人士透露，根据规定，因为游艇不允许
有经营性载客行为，所以这些所谓的“团建
KTV 轰趴船”都在打“经营性载客”的擦边
球。
一位业内人士直言，因为水上航运涉及

的管理部门多，相互间信息又不互通，在管理
上存在很多难点：“船只检验、年审是海事下
属部门负责，但是治安工作是海警负责，航线
审批则是由交通委负责。”
上海海事局的工作人员证实了这一说

法：“而且，游艇属于私人财产，游艇内部也属
于私人空间，随机抽查的确存在很大难度。”
据了解，海事部门主要通过每年的船检

对游艇进行检查，船检不过关的船舶会被海
事部门扣留。同时，海警部门在日常工作中也
会对船只进行抽查，抽查时必须出示船检证
书、驾驶证等相关文件，若没有船检证书或船
检证书已过期，也会被扣留。

除了超载和明火问题，游艇上救生衣的
穿戴同样引发很多人的担忧。如今，参与水上
项目需要穿救生衣早已成为很多人的共识，
却很少有人在体验游艇项目时穿戴救生衣。
“坐游艇都是希望可以穿美美的衣服拍

照呀，穿上救生衣拍照就不好看了。”曾经体
验过“游艇轰趴”项目的刘女士说，自己和朋
友同事都曾经包过游艇，游艇上的管家、船长

都从来没有提示过乘客需要穿救生衣，大家
也普遍默认在游艇上不需要穿救生衣，“其实
想想也蛮奇怪的，有的公园划船项目都要求
一定要穿救生衣，黄浦江的水应该比公园深
多了。坐游艇却没有硬性规定。”
记者在调查过程中也发现，不管是通过

顾客的反馈还是询问商家，都得到了“坐游艇
游船过程中无需穿戴救生衣”的答案。在不少
视频、照片中也可以看到，在游艇行驶过程
中，很多乘客会倚靠在游艇的栏杆上拍照，根
本没有穿戴救生衣。
“其实还是存在一定隐患的，很多包游

艇的人还会喝酒，靠在栏杆上不穿救生衣，万
一掉下水了，就会很危险。”一名业内人士坦
承。
实际上，在营救“伦蒂诺”号起火游艇上

的被困人员时，救生衣的及时正确穿戴起到
了至关重要的作用。当晚救援期间，一名 50
岁左右的男士在转移过程中不慎掉落黄浦江
中，还好穿了救生衣，民警及时将救生圈抛入
水中，引导这名落水者向公安艇船尾转移，成
功将其接应上岸。
对于穿戴救生衣方面的要求，记者发现，

《游艇法定检验暂行规定》中仅要求为每位
额定成员配备一件救生衣，救生衣应置于每
位成员的座椅底下或方便使用处。
但另外一份海事局发布的《夏季乘坐内

河旅游客船注意事项》中，则要求：游客登船
后要第一时间确认自己座位上的救生衣是否
完好无破损，救生衣上拉链、卡扣、缚带是否
能够系固，随后要按照船上安全员指导或按
照指示图片和说明正确穿戴好救生衣，如果
发现问题要第一时间联系船上安全员或船员
进行更换。
“游艇和其他一些船只相比，还是有一些

特殊性，所以我们也有专门的游艇管理规定，
也是希望可以支持游艇行业的发展。”上海海
事局一位工作人员向记者解释道，游艇作为
一种私人性质的休闲船舶，主要用于游览观
光、休闲娱乐、商务接待，有其自身的特点，如
果完全套用营运船舶的管理理念来管理游
艇，会阻碍其健康发展，但目前的现状确实是
有不少游艇打起了营运性载客的擦边球，亟
待制定相关法规予以规范管理。
上海一家游艇俱乐部负责人也直言，从

促进旅游发展的角度，适合大众消费水平的
中小型游艇应该得到鼓励，如果政策上能亮
绿灯，不仅能推动游艇经济发展，也能促进整
个行业的管理更加透明、规范，因此这个行业
亟待出台相关法规予以规范管理。

““游艇轰趴””热捧背后暗藏隐患
偷偷超载、明目张胆使用明火……
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