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晨报记者 钟 晖

如何构建安全、连续、高品质

的上海慢行交通系统？如何做好

轨道交通站点与周边的慢行交通

的有效衔接？如何增加慢行交通

网络密度？保障慢行交通有哪些

具体措施？

记者昨天从市道路运输管理

局获悉，《上海市慢行交通规划

设计导则》（以下简称《导则》）

已经出台了，为上述问题的解决

指明了方向。其中提出了提升慢

行系统可达性，如增强跨水系、铁

路、高快速路等的慢行连接；禁非

道路的“弹性”恢复等。

构谓“慢行交通”，包括步行

交通和非机动车交通，其中非机

动车是指自行车和合法规范使用

的电（助）动自行车。

此次颁布的《导则》，为各层

次慢行交通规划设计提供指导和

参考，并针对五个新城和城市更

新地区的特质制定针对性策略。

同时，聚焦核心功能区、枢纽片区

等，打造示范区。依托历史人文、

滨水景观等资源，建设特色慢行

系统，并立足数字化转型，推进慢

行交通信息化、智能化发展。

《导则》鼓励“窄马路、密路

网”的城市道路布局，通过新改

建道路增设慢行系统、开放利用

公共通道，打通路网断点瓶颈，形

成多层次、互联互通的全域慢行

网络。从“构建连续完整的慢行

网络、构筑复合立体的慢行系统、

打造便捷高效的接驳系统、慢行

设计精细提升、慢行系统品质创

新、塑造品质特色的慢行新地

标”六个方面，对慢行交通规划

的范围、规划和内容上进行指导。

《导则》重点指导以交通功

能为主的慢行系统（包括市政道

路、公共通道等），但也兼顾了以

游憩、健身为主的绿道系统。同

时，鼓励构筑复合立体的慢行系

统，在综合交通枢纽、轨道交通站

点、密集商办区等地区进行综合

立体开发，构建高效连通和功能

复合的全天候立体慢行系统。

根据《导则》要求，在配套设

施基本成熟的中心城区，将打开

封闭的公共通道，注重滨水两岸

的慢行联系与沟通，建设宜人的

滨水空间；在轮渡码头周边做好

与公共交通的慢行衔接，研究深

化慢行越江规划，充分发挥中心

城等区域滨水绿道、公园绿地的

优势，利用此类休闲空间的内部

道路，加强其与市政道路的紧密

衔接，使其承担部分通行功能。

积极探索并建立 “共享街

道”“分时步行街”等新型街区，

营造活力人文氛围，形成历史人

文魅力街区等，焕活慢行交通资

源空间，优化市民整体宜居环境。

晨报记者 谢

吴江路的调整改造已持续了 2

年有余 ，从乐乐茶的亮相 ，到 niko

and …上海二店的入驻， 每一点细

微的变化， 在市民的眼中都是一处

别样的“闪光点”。

最近， 又一批餐饮商铺的陆续

开业也很快吸引了 “吃货” 们的注

意，除了星巴克、红宝石等一系列茶

饮、甜品、小吃品牌的入驻，更多在

吴江路起家的“老面孔”的回归更是

表现亮眼。

随着小杨生煎开“馆”，西北郎

烧烤“改头换面”，怀旧和创新交融，

让这条上海最知名的美食街再度

“大变样”。

在南京西路商圈上班的徐小姐

最近在点评网站上寻找午餐新去处

时，意外地发现单位附近 600 米内

竟然出现了两家“小杨生煎”。最特

别的是，这家标注为“新店”的生煎

店名字后面多了一个“馆”，“看了

看网上大家的评论，好像都说这家

新开生煎馆和现在其他的生煎店不

太一样。”

记者来到吴江路采访时看到，

这家“小杨生煎馆”就开在美食街中

段的醒目位置，共分为两个楼面，无

论是招牌设计，还是门面装修，都与

我们印象中的“小杨生煎”有着很大

的区别。步入店内，整体氛围也有了

明显的变化———灰色的砖墙上刷着

斑驳的白漆，配合复古的百叶窗、吊

灯，营造出浓浓的老上海味道。

菜单上，除了经典的小杨生煎、

油豆腐百叶包粉丝汤等招牌产品价

格不变、25 元至 35 元不等的超值

套餐依然在列，竟然还有小笼包售

卖。记者点了一份 “经典超值餐

A”，服务员端上来的生煎、粉丝汤

依旧鲜美，但不同于其他小杨生煎

店采用的餐具，生煎馆使用的则是

类似搪瓷质地的砂锅碗碟，尤其是

盛放粉丝汤的小搪瓷锅，外侧还印

上了“上海味道”“吴江路 60 号”

等字样、图案，怀旧感满满。

大学时曾在电视台实习的徐小

姐对从吴江路起家的小杨生煎感情

很深，读书时零花钱少，价廉物美的

吴江路美食街是她解决午餐、晚餐

的首选。最初的小杨生煎还是一个

小铺面，薄薄的纸袋盛上四只胖胖

的生煎馒头，用塑料袋一套，再抓一

双一次性筷子，便是一顿简单美味

的快餐。虽然店面简陋，但生意极

好，饭点、周末排起队来，怎么也得

等上一个小时，

从最初的一家小门面，到规模达

数百家的连锁餐饮店，再到如今伴随

着吴江路升级改造又将全新的“生煎

馆”带了回来，创始人杨利朋对这条

上海最知名的美食街的感情可见一

斑。在接受采访时，杨利朋多次提及

对吴江路的“情结”，把这条美食街

称为自己的“家”，“门面店装修完

工的那天我到了现场，看到有很多老

顾客站在吴江路店门口说‘小杨生

煎回来了’，真的是百感交集。”

同样于 8 月“回归”的还有吴

江路的另一位老朋友“西北郎”。

“大排档”时期的吴江路上，王自文

和妻子开出的“夫妻老婆烧烤店”

也是人们最热衷于排队的摊头之

一，吃客们认准的就是大红色的塑

料泡沫板上“西北郎烧烤”五个大

字。当时口碑最好、最热销的是用钢

筋串起来的烤鸡翅膀，10 块钱可以

买到 8只，吃宵夜最好再点上半打

三得利啤酒，“夜猫子”们坐在上街

沿喝酒、吃串、侃大山，是曾经吴江

路上的一道独特风景线。

随着 2008 年吴江路改造完

成，王自文实现了从“西北郎烧烤

摊摊主”到“西北郎烧烤店老板”

的转变；而自 2019 年吴江路启动

整体调整，时隔 2 年多后重回吴江

路，他又将烧烤店的“小目标”定在

了转型“网红店”上。

如今在点评网站上搜索吴江路

上的“西北郎”，可以找到一家名为

“串烤令”的烧烤店，店名后还专门

注明了“原西北郎烧烤总店”。店面

开在吴江路 200 号的 2 楼，楼梯口

还专门竖着一块宣传招牌，用的还

是十几年前烟熏火燎、人声鼎沸之

间的烧烤摊照片。

而走进烧烤店，流苏灯串、墙幕

投影、霓虹灯管等等元素构成的，则

是一幅与此前“西北郎”烧烤店完

全不一样的画面。

“吴江路一直在变，我们也要

跟着升级，”王自文说，自烧烤店 8

月初“回归”后，已经有很多老朋友

来光顾打卡。虽然老顾客对“西北

郎”的感情很深，但他也意识到原

本的烧烤店还是有些过时了，得有

更多新鲜元素才能吸引年轻人的注

意。因此，借着此次调整，他也花了

大力气重新装修了店面，取了新的

店名，更新了菜单，但烤鸡翅的配方

依然不变，把味道留下来的同时，也

希望把大家对吴江路的回忆更好地

保存下来。

2018 年静安区发布的《静安

区南京西路后街经济建设的实施方

案》中就曾提到，“吴江路体验式休

闲带”将充分依托步行街人气带动

效果和地铁线交汇的强导流作用，

以“来吴江路体验全新生活”为目

标，打造南京西路商圈体验式消费

最前沿。

最近走在吴江路上，已经可以

明显感觉出此次大调整后的初步效

果，红砖墙的外立面布置为整个街

区增添了不少海派风情，四季坊正

在举行的冰淇淋节更是给这条连接

了三条轨交线路的支马路注入了更

别样、缤纷的色彩，在保持了餐饮这

一主要功能标识的基础上，小杨生

煎、西北郎等老牌美食店进行了焕

新升级，乐乐茶、蛋魂等“网红”餐

饮品牌陆续入住，以及包括 niko

and …、KKV、调色师等潮流品牌门

店的引入，正在让这条美食街向着

更多元化的综合型商业街区发展。

过去的回忆和全新的愿景相交

融，让这条得天独厚的支马路的优

势进一步凸显，为市民游客的生活

出行带来了更多便利与惊喜，结合

与周边丰盛里、张园片区，以及兴业

太古汇，乃至“梅泰恒”的衔接串

联，也将为南京西路商圈的商业空

间带来无限的活力与可能。

小杨生煎开“馆”，西北郎烧烤升级……怀旧+网红风打造时尚国际“潮地”

吴江路美食街“变脸”引老店闪亮回归
《上海慢行交通规划设计导则》出台了

在综合交通枢纽等地区
建全天候立体慢行系统

记者昨天还就大家关心的

“慢行交通”一些问题，请教了市

道运局相关负责人。

问：轨道交通站点与周边慢

行交通如何做好衔接？

答：轨道交通周边的慢行系

统，主要从接驳衔接的角度，考虑

慢行的网络和设施。

一是要提升慢行接驳网络，

主要是加密站点周边慢行路网和

改善站点周边慢行可达性，提高

市民乘坐轨道交通便捷性。

二是丰富轨道交通站点的接

驳元素，新建轨道交通站点出入

口一定范围内一体化综合布置公

交站点、出租车候车点、非机动车

停放设施等，打造“微枢纽”，帮

助乘客方便快捷的集散。

三是针对轨道站点非机动车

停放矛盾，提出分区域、分站点功

能差异化的非机动车配建指标来

指导建设，从而完善非机动车与

轨道交通的接驳。

问：慢行交通将采取哪些措

施应对老龄化问题？

答：老龄化问题是此次《导

则》编制的重要考虑因素之一，

《导则》强调要全面打造全龄友

好、充满活力、品质宜人的慢行空

间，关注残疾人、老年人、儿童群

体出行需求。对于老年人，主要

从以下几方面提出设计指引：

一是精细化打造适老化的平

顺步行系统，交叉口或地块出入

口宜采用平坡或缓坡设计，方便

步行及轮椅车通行。

二是公交站台周边要特别关

注坡道设计的人性化，公交站台

高度宜与公交车踏板高度保持相

对一致，方便轮椅车上下公交车。

三是人性化设置休憩缓冲设

施，二次过街安全岛位置留出足

够的等候缓冲空间并采取无高差

设计，在住宅区、菜场、公园等老

年人出行集中路段增设人行道休

息座椅。

四是根据《上海市道路人行

天桥加装电梯导则》，立体过街

设施配套设置电梯这项工作道运

局正牵头各区逐步推进。

方便乘客快捷集散

轨道交通站点打造“微枢纽”

[问与答]

吴江路美食街转型升级，怀旧和创新交融，吸引众多“老面孔”的回归。 /晨报记者 谢


