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闻言培

2007年 6 月 29 日， 苹果公司发布了第
一代 iPhone。 这是手机历史上的一个重要里
程碑， 它引领了移动设备在互联网时代的技
术革新。 iPhone改变了生活，也改变了世界，
当时的手机或许只是一台接打电话的工具，
但苹果赋予了其不一样的“生命”，完成了从
手机到智能手机的进阶。

14 年后的今天，随着汽车行业对“新四
化”（电动化、网联化、智能化、共享化）的步
伐进一步加快， 现在的汽车也不仅仅只是一
辆交通工具。在智能化大行其道的时代，从汽
车到智能汽车的进阶， 背后是机械向电子的
变革。 在这场变革中，OTA技术尤为关键。

首先我们来了解一下 OTA到底是什么，
直接翻译过来是“在线下载更新技术”Over�
the� Air� Technology。 通过服务器、移动通
信网络和终端等的网络连接， 从远程云服务
器下载软件更新包， 最终实现终端内存储数
据的更新， 进而改善终端的功能和服务的技
术。这项技术最早应用在 PC�机上，后来广泛
应用在移动手机行业， 近几年才开始在汽车
行业里广泛应用。

业内公认的汽车 OTA 最早出现是在
2012年， 特斯拉推出的 Modes� S 首次采用
OTA 技术，更新范围涉及人机交互、自动驾
驶、动力电池系统等模块，修补了钥匙卡漏洞、
提升续航里程、改善了车辆底盘、增强了娱乐
信息等等，让车的功能迭代更加灵活和便捷。

后来，OTA 技术开始被丰田、 福特、大
众、宝马等传统车企所尝试。 期间，国内的蔚
来、理想、小鹏、上汽、比亚迪等也陆续推出了
可以实现部分功能或整车 OTA的车型。

而 OTA 在汽车领域所涉及的面是非常
广泛的，并不像手机那样简单。 事实上，OTA

升级主要分为 FOTA 和 SOTA 两大类 ，
FOTA侧重于底层固件升级，比如涉及驾驶、
转向、自动辅助驾驶系统等部分的优化，类比
手机的话，更像是系统升级。SOTA则偏向于
应用层软件升级，如车机 UI、地图导航、车机
操作系统等内容， 简单的类比， 更像是手机
APP升级。

两者相比， 显然 FOTA要比 SOTA功能
更强大，技术难度也更高。FOTA甚至可以改写
硬件，深层次改变汽车控制系统、管理系统及性
能表现。 一些车型可以预留硬件， 通过后期的
OTA�开放一些新功能。 具备 FOTA的车型理
论上可以给用户带来更多智能化的新体验。

那么 FOTA具体表现是怎样的呢？ 以小
鹏汽车为例， 小鹏目前有三款汽车， 分别为
G3、P7 和 P5，均支持了整车 OTA，其中 P5
于今年 4月份刚刚发布，已于 10 月底正式交

付。 作为国内首个实现手机远程操控车辆
OTA升级的车企，截止今年 10 月份，小鹏通
过 OTA 累计已经想 G3 和 P7 推送了 23 次
中大版本更新，其中新增功能 130 余项，功能
优化更是搭载了 2300余项。其中非常重要的
哨兵模式、ACC、ALC 智能巡航辅助、高温抑
菌、全场景语音、自动泊车和 NGP 自动导航
辅助驾驶都是通过 OTA下发到用户手中的。

此外，小鹏最近已经向少量 P7 用户推送
了 VPA停车场记忆泊车功能，预计很快就能
向用户大面积推送。

数据预测显示， 到 2022 年将有 2.03 亿
辆汽车能通过 OTA方式更新软件，其中至少
2200万辆汽车还能通过 OTA更新固件。 为
什么当前无论是主流传统车企还是造车新势
力都在不遗余力地开发 OTA呢？

首先是节约成本， 传统的召回需要走内

部及外部审批过程， 时间和金钱的成本都非
常高。通过 OTA方式可以有效提高召回效率
和完成率。 现在一个召回可能需要两年时间，
而通过 OTA召回，可能两周就能解决，同时，
还可大幅降低召回成本。 根据咨询机构 HIS
曾预测，车企从 OTA软件更新中节省的成本
将从 2015 年的 27 亿美元增长到 2022 年的
350亿美元。

对于消费者来说，通过 OTA远程修复软
件问题，省去了来回经销商等待的繁琐步骤，
大大减少了用户回店的时间和金钱成本。

其次，可以重塑车企与客户的关系。 在传
统汽车的时代，买车就是一锤子买卖，付完钱
后车企与用户的关系基本就结束了。 而整车
OTA 的出现，可以让车企和用户在车辆全生
命周期都产生关联， 车企可以根据用户使用
的数据、反馈的建议不断改善功能体验，增加
功能，优化产品体验，进行快速迭代，真正让
车主感受到什么是“常开常新”。

此外，现在很多车企都采取硬件预装，软
件锁定的方式进行车辆开发， 后续可以通过
付费解锁相应功能。 这部分付费功能也能为
车企带来额外收入，增加车辆附加值。

最后也是最重要的一点， 快速修复系统
缺陷。 传统汽车在用户行驶验证中出现了系
统方面的缺陷， 而这些问题的解决办法只有
一个，汽车厂家启动召回程序，在用户收到召
回程序后返厂进行系统的统一升级。 而 OTA
技术则可以通过远程快速的通过数据包的形
式完成缺陷的修复， 避免了持续数月的进厂
召回带来的风险。

目前，新车的价值构成中，硬件仍然占据
绝对比例，软件仅占 10%左右。未来，一辆智能
网联汽车的价值构成会变成 40%的硬件、40%
的软件以及 20%的内容和服务。 OTA将成为
智能汽车的关键，助推新四化的发展进程。

汽车也能常用常新

OTA成为智能化发展趋势

专业打造电动汽车

上汽大众新能源汽车工厂是专为生产大众
汽车集团MEB平台纯电动汽车而打造的全新
工厂， 仅用一年时间便从零转变为一座规划年
产能 30万台的电动汽车生产基地，是目前国内
生产规模最大、效率最高的纯电动汽车工厂。

MEB模块化电驱动平台，是大众汽车集
团针对纯电动汽车的大批量生产而专门研发
的平台。基于更加灵活的模块化设计，可以开
发不同级别、 不同车身形式的纯电动汽车。
ID.6� X正是基于大众汽车集团 MEB 模块化
电驱动平台打造，采用全新的设计语言，拥有
宽敞的空间表现、 高效的电力驱动和现代化
的智能驾驶辅助系统， 为用户带来更高品质
的电动出行体验。

ID.6� X 车长 4876mm， 轴距长达 2965mm，
用大空间豪华享受满足国内家庭用户对舒适
性的“挑剔”眼光。 对家庭出行来说，座位数
是硬指标，ID.6� X 的 6 座 /7 座布局灵活且
实用，适合全家出行。

智能管理体系

“自动化”、“数字化” 是上汽大众新能
源汽车工厂的标签。 作为上汽大众自动化程
度最高的生产基地，工厂采用了超过 1400 台
工业机器人， 车身和电池车间基本实现无人
化全自动生产， 总装车间自动化率达到
26.2%，相比传统总装车间提升近 45%。

在新能源汽车工厂，中央监控系统、智能
设备管理系统、 智能生产管理系统以及智能
能源管理系统这四大核心智能管理系统，将

对工厂整体制造进行把控， 显著提升工厂的
数字化生产技术， 使其成为企业乃至大众汽
车集团在全球范围中的“智慧标杆工厂”。

诞生于这个 “智慧标杆工厂” 的 ID.6�
X，在“数字化”方面同样有出色表现。 数字
化座舱内，ID.6� X 配备 AR-HUD 增强现实
抬头显示功能， 将行车信息投射在前挡风玻
璃上， 提升驾驶趣味性和科幻感。 而 ID. �
Light 光语系统可在导航、来电、语音交互等
多个场景发出不同颜色的灯光提醒， 时刻与
驾乘者保持交流。

践行“goTOzero”理念

作为 ID.6� X 的诞生地，上汽大众新能源
汽车工厂与“环保节能”四个字密不可分。 在
这里， 上汽大众践行大众汽车集团“go-

TOzero”理念、运用智能管理系统与多项环
保技术，以“零影响”工厂为消费者带来“零
排放”纯电动车。凭借在绿色环保领域的一系
列实践， 新能源汽车工厂获得了由国家住建
部颁发的最高级别绿色建筑标识， 成为权威
认证的环保高质量建筑。

作为一款“零排放”的纯电车型，ID.6� X
提供 63.2kWh 和 83.4kWh 两种电池容量，
最高续航里程（NEDC）可达 588KM。 搭配
极效充电功能，只需 40 分钟即可从 0%充电
到 80%，不论是长短途出行皆游刃有余，环保
性和经济性兼而有之。

新能源汽车工厂是上汽大众面向未来、
实现 2025 战略的重要里程碑。 随着以 ID.6�
X 为代表的一系列纯电车型的推出， 上汽大
众将以更丰富的产品助力消费者低碳出行，
逐步完善未来电动出行的美好蓝图。

揭秘 ID.6 X出生地上汽大众新能源汽车工厂
上汽大众七座智能纯电

SUV ID.6 X 推出以来， 以大
空间和高智能为 e 世代的新新
家庭用户带来高品质的用车选
择。ID.6 X 拥有 6 座/7 座可选
的宽敞空间、IQ. Drive L2 级
驾 驶 辅 助 、 最 高 续 航 里 程
（NEDC）可达 588KM，为用户
带来愉悦的驾乘体验， 是新时
代家庭多人出行的不二之选。

ID.6 X 的出众品质让人
印象深刻 ， 不妨跟随 ID.6 X
一起探访它的出生地， 上汽大
众新能源汽车工厂， 了解一下
这个投资 170 亿的 “工业 4.0”
工厂究竟有何过人之处。


