
今年以来，国内新能源汽车发展迅速。中
国电动汽车百人会副理事长欧阳明高近日表

示，今年总体销量有望达 330 万辆。明年中国
新能源汽车销量会继续增长到 500 万辆。 上
百个新能源汽车品牌进入市场， 几乎所有车
企都已经完成了新能源布局， 充电桩的竞争
白热化。

“各品牌各建各桩，虽然充电桩规模提升
了，但是车主满意度并没有明显提高。而且这
将对新进市场的车企造成更高的门槛， 不利
于竞争。 ”全国乘联有关分析人士表示，品牌

专属充电桩更容易出现闲置的问题， 共享是
大势所趋。

业内人士还指出， 目前我国新能源汽车
的充电接口已经统一为国标，在这个基础上，
其实充电桩是可以公用的，从技术上来说，并
不存在障碍。 一些企业从
品牌形象和顾客服务的角

度出发建立各种私用充电

桩，设定用户协议，而这导
致了充电桩使用效率的大

幅下降。
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测评一：

占据车库最好的位置，只允许本品牌新
能源汽车充电，在沪上不少商场的地库内，一
场地盘大战正在上演，当然实力雄厚的车企
能够拿到更多的充电桩位置。不但便利了自
己家的车企，也是一种无形的广告，招揽潜在
车主成为新用户。
浦东丁香国际购物中心是浦东一座中等

规模的购物中心，地库并不大。不过在地下一
层、紧靠商场电梯最核心的位置，将近 50 根
特斯拉充电桩已经建设完毕，车库进口一路
上都有醒目的标识引导车主进来充电。这些
配备充电桩的车位还设置了禁停标志，非特
斯拉车辆不允许停车。
当记者将车停放到一处充电桩前，一位

工作人员立刻前来制止。“非特斯拉不能停，
你的电动车也不能充电。”一位工作人员要
求记者将车停到稍远处的其他车位。记者在
车库停留了将近一个小时，其间 50 个充电桩
只有两根在使用中，大部分处于空闲状态。
在稍远处的停车位上，高合也建设了充

电站，四个充电桩非常时髦，一字排开，只有
一辆高合汽车正在充电。
其实丁香国际商业中心也有公共充电

桩，包括国家电网的快充和慢充桩，不过，几
乎所有的快充桩都处于维修不可使用状态。
在浦东的另一家商场世博源，地下车库

醒目位置指示有特斯拉充电桩，在地下二层，
8根特斯拉充电桩设置在电梯口。除此以外，
整个车库很难再找到其他充电桩了。
大宁的大宁国际商业中心地下车库是另

一家电动车企业蔚来的地盘。同样在地下车
库紧靠电梯的通道处，蔚来的多根充电桩整
齐排列，有蔚来车主正在充电。这些充电桩同

样不对其他品牌开放。
“其实我们车库原来安装的是特斯拉的

充电桩，近期才改变，特斯拉走了，蔚来占据
了车库充电位置。”
在蔚来充电桩之外，记者并没有在大宁

国际商业中心的醒目位置找到其他充电桩。
也就是说，其他新能源汽车的车主来这个商
场，只能看着充电桩叹气了。
兴业太古汇地下车库也是新能源汽车激

烈竞争的地方，在地库一楼，5根蔚来充电桩
占据了最核心的位置，还有 10 多根充电桩被
围起来正在养护。
虹口来福士是今年新开的商场，人气很

高。凯迪拉克电动车刚刚开启预售，已经在此
占据了充电桩位置，专属充电车位和充电桩
同样是排他的。

测评二：

南京西路，上海最繁华的购物街之一，如
果车主想充电，逛街就有讲究了。特斯拉车主
应该去南京西路上的 688 广场，而蔚来车主
最好去兴业太古汇，因为前者的地库有特斯
拉超充，后者有蔚来充电桩。如果两个品牌都
不挨边，那么能否充电就要碰运气了。
在连续一周的测评中，记者在特斯拉、蔚

来大部分充电桩位看到，空置率超过 80%，新
能源车主对于林立的品牌桩未必买账。
特斯拉车主王小姐表示，不喜欢商场品

牌专属充电桩的原因之一是停车费，比如丁
香国际购物中心，如果没有消费，停车费就是
10元 / 小时，加上每度 2.4 元的充电费，充满
电至少需要 100多元，成本相当高。“还不如
用公共桩，或者回家充电。”
明明商场里有充电桩，可是自己家的电动

车就是无法充电，尤其是那些买了品牌专属充
电桩较少的车辆的车主。车主陈小姐最近遭遇

了一次“没电”危机，差点呼叫道路救援。
“那天晚上，我忘了充电了，开车出门才

发现只有 20公里电量，我打算去公共场所补
一些电，结果跑了两个商场，一个公共桩坏
了，还有一个只充特斯拉。最后只能回家，打
车出门。”陈小姐说，很难想象加油站只为一
个品牌服务，充电桩也应该具有公共性。
一些车企对此也是非常纠结，他们并不

愿意建设品牌桩，但是又不敢让消费者感觉
弱势，结果“赶鸭子上架”。
“我们今年以来销量非常好，车主在充

电方面还是有不少麻烦，尤其是公共充电桩
的不足。”一位国内合资车企负责人向记者
表示，公司并没有大规模布局充电桩的计划，
车主充电依靠家庭桩和公共桩，目前来看，公
共桩还是无法满足需求。
其实一些商场也正在改变品牌专属桩林

立的状况，引入公共充电桩。兴业太古汇内原
来有大量的特斯拉充电桩，蔚来充电桩也有
10多根，而眼下规模已经明显缩小。

特斯拉内部人士向记者表示，商场取消了
大量专属桩，所以特斯拉充电桩退出了兴业太
古汇的停车场，车主可以通过公共桩充电。

测评三：

在古北 1699购物中心地下车库，飞凡汽
车布局 12根充电桩，其中 4根仅对飞凡旗下
的车辆开放，而另外 8根充电桩对其他品牌
开放。
同样在 1699购物中心，高合汽车与特来

电合作了将近 10 根充电桩，10 根桩不仅仅
高合本品牌车辆可以充电，其他符合国标的
车辆也可以付费充电。
“我们这里特斯拉、高合、飞凡都建立了

充电桩，只要充电就可以免费停车两小时。”
一位停车场管理员透露。
此外，特斯拉也在早前宣布，在合适时

候，将会向其他品牌开放充电桩。

特斯拉桩、蔚来桩等专属充电桩林立，一些商场地库被大品牌瓜分

商场新能源车充电为何这么难
晨报记者 林劲榆

特斯拉专属超级充电站、蔚来专属充电站……沪上不少商场的地下车库被新能源
汽车专属充电桩占据了。 由于不少车企没有开放其他品牌电动车充电权限，对于其他
品牌新能源汽车车主来说，看着充电桩却充不到电，颇为尴尬。

本周记者探访了兴业太古汇、世博源、丁香国际、大宁国际、虹口来福士、古北 1699
等沪上 6 家大型商场，一些商场地库已经被大品牌瓜分。 有些虽然有公共充电桩，但是
由于维护问题处于罢工状态。 还有的商场正在拆除车企的专属充电桩，安装公共充电
桩。 充电桩的“江湖跑马圈地”热闹非常，但新能源车主们充电依旧有点难。

充电桩共享是大势所趋
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