
04 车尚 22002233 .. 1100 .. 2255 星 期 三

编 辑 罗 佳 明

近年来，为了不断推进高水平对外开放，
自 2017年以来，已经连续 5年修订外资准入
负面清单，2021 年版全国和自贸试验区外资
准入负面清单已压减至 31 条和 27 条，在种
业、汽车船舶和飞机制造、证券、银行、保险、
职业培训等众多行业、领域取消或放宽了外
资股比限制。而在汽车制造领域，拆掉外资准
入限制的藩篱后，国外车企将获得更广阔的
市场平台，对于自主车企而言也是一次能够

与国际先进企业同台竞技的难得机遇。
将时钟拨回到 1994 年，国家为了保护本

土汽车工业，特意出台了《中国汽车产业政
策》，规定外资在华生产销售汽车必须通过合
资公司的形式开展，且合资公司中的外资占
股不得超过 50%的硬性要求，同时也规定外
国汽车生产商在中国不得建立超过两家生产
同类整车产品的合资企业。如今，中国不仅成
为了世界上最大的汽车消费市场，还在新能
源、智能网联、数字化等领域一马当先，自主
品牌汽车更是崛起壮大，我国早已不再依赖
“以市场换技术”这种被动的发展策略。

随着合资股比政策逐渐放开，海外车企
在华合资企业中的股比也逐渐进行了调整。
大众汽车和江淮汽车在 2017 年成立江淮大
众，这是大众汽车在华第三家合资企业，
2020 年 12 月，大众增持江淮大众股份比例
至 75%，并接管企业管理权，合资企业也正
式更名为大众汽车（安徽）有限公司；宝马集
团在 2018 年也将华晨宝马的股权占比提升
至 75%。此外，特斯拉以 100%外资独资的身
份在上海建立了超级工厂，该工厂已成为特
斯拉全球最重要的制造基地。今年 9 月 6

日，特斯拉上海超级工厂完成了第 200 万辆
整车下线。
事实上，股比变动不是一个简单的数字，

而是关系着决策话语权和企业未来走向。国
内政策完全解开外资在制造领域的准入限
制，长远来看对于我国汽车行业发展具有重
大意义。外资企业在汽车领域起步的时间比
我国汽车工业要早，技术积淀更扎实，品牌底
蕴也更深厚。伴随着限制措施的解封，外资车
企在中国市场的积极性便会更高，未来投入
的资金、研发、技术也会更倾尽全力。虽然这
会给自主车企造成不小的压力，但在优胜劣
汰的法则下，实力孱弱的自主品牌将会被淘
汰，竞争力较强的自主品牌则会通过不断优
化现有技术和加强创新能力，巩固现有市场
优势。这意味着未来我国汽车市场逐渐得到
净化，市面上的高品质车型逐渐增多，最终受
益者就是消费者。
工业和信息化部新闻发言人黄利斌曾表

示：“放开外资股比限制是机遇和挑战并存。
一方面，随着全球范围内汽车产业电动化转
型进程加快，国际知名汽车企业不断加大对
华投资合作，有效推动我国配套产业链完善

提升，促进技术进步，带动了就业与经济增
长；另一方面，市场竞争必然更加激烈，创新
能力不足、适应能力较差的企业将面临“出
局”风险，兼并重组、优胜劣汰的进程可能
加快。”
另外，早前汽车领域股比的限制也使得

部分国内车企安于“躺着赚钱“的状态，缺乏
自主创新意识和抗风险能力，那么未来外资
企业在华合资公司的股比提升后，国有车企
的利润被摊薄，才能有更强的危机意识，倒逼
车企进行改革、调整和加快创新能力，从而促
进整个车企产业转型升级。因此，长远来看，
中国全面取消制造业外资准入限制对于促进
我国汽车工业健康发展有着非常重要的积极
作用，能让整体竞争环境更公平和更健康。
乘用车市场信息联席会秘书长崔东树认

为，我国汽车工业只有全产业合作共赢才能
办成事、办好事、办大事，并推动更高层次的
发展。我国全面对外开放政策以增加中国新
能源汽车市场的活力，有利于全方面满足消
费者差异化的购车需求，拉动国内市场更高
质量的全方位发展。对外资汽车深耕中国，全
面参与高质量、高层次竞争也有利。

创始人跑路、总部人去楼空、员工接连欠
薪、工厂生产线停摆、直营店关停、服务器停
服……作为新势力造车品牌之一， 威马汽车
如今的现状岌岌可危。

全国企业破产重整案件信息网显示，威
马汽车科技集团有限公司申请破产重整，申
请人正是威马汽车自身。办理法院为上海市
第三中级人民法院。另据国家企业信用信息
公开网，威马汽车 9月 27 日新增一则股权冻
结信息，被执行人为苏州威马智慧出行科技
有限公司，冻结股权数额为 60 亿元，冻结期
限自 2023 年 9 月 27 日至 2026 年 9 月 26
日，执行法院为上海市浦东新区人民法院。
申请破产重整消息传出后，威马汽车通

过其官方微博发布告知函称，威马不会躺平，
更不会倒下，希望通过调整企业战略，解决财
务债务问题，获得投资人参与重构和发展等
展开积极自救。鉴于威马公司仍具有商业价
值和挽救价值，公司治理结构尚完备，具有

基本自主谈判能力，部分债权人也有重整意
愿，上海市第三中级人民法院于 2023 年 10
月 7 日受理了威马汽车科技集团的预重整
申请。
威马汽车表示，通过预重整程序将彻底

审视公司的运营和经营模式，全面优化各个
部门和业务板块，以降低成本、提高效率和实
现可持续发展。该公司还称，将与债权人，持
股人和潜在投资人进行充分的沟通和协商，
以达成最佳的解决方案。威马方面还表示，目
前公司的重点包括售后服务、复工复产、出口
业务、海外合作、国际融资以及引进战略投资
人等事项，已取得一定进展，会寻找合适的时
机对外公布。此外，针对近期“沈晖跑路海
外”的传言，威马汽车回应称，创始人沈晖近
期工作重心以海外事项为主，因此不存在公
司创始人跑路海外的情况。
2015 年威马汽车成立，曾是与“蔚小

理”齐名的造车新势力第一梯队。创始人沈晖
更是汽车行业的名将，曾带领团队完成了吉

利汽车“蛇吞象”收购沃尔沃的壮举。
正是创始人丰富的行业经验和

资源，让威马汽车名声大
噪，出道即巅峰。据不

完全统计，威
马汽车是造
车新势力中
融资最多的
车企之一。
公开信息显
示，自成立
以来，威马
汽车累计完

成 12轮融资，已公布额度的融资规模累计达
到 350亿元，投资方包括上海国资投资平台、
上汽集团、腾讯投资、百度、红杉中国、红塔集
团等。2018 年，威马汽车交付量排名行业第
二。2019 年，销量一度比肩甚至超越“蔚小
理”。2020 年，威马汽车累计销量达 2.24 万
辆，在新势力车企中仍排名第四。但到了
2022 年，威马汽车销量直接跌落谷底，月度
销售数据也开始“秘而不宣”。乘联会数据显
示，威马曾连续三年出现巨额亏损，2019 年
~2021 年，公司净亏损分别为 41.5 亿元、
50.8 亿元、82.1 亿元，三年间共计亏损超 170
亿元。
根据业内人士分析，和产品技术层出不

穷的竞争对手相比，威马的问题可能主要在
于内部各部门没有能够很好地形成合力，没
有打造出自己的品牌标签，新产品的迭代也
没有跟上。在传统车企的新能源品牌开始全
面发力的情况下，威马的产品缺少竞争力。从
快速发展到如今破产重整，威马的遭遇只是
国内造车新势力的缩影。威马不是第一家，或
许也不是最后一家。
今年 5月，雷丁汽车集团有限公司申请

破产保护。该公司成立于 2008 年，曾是国内
低速电动车领域的王者。然而，由于各地关于
低速电动车的监管政策趋于严格，雷丁不得
不从低速电动车向电动乘用车转型，先后推
出 i3、i5 和 i9 等多款微型纯电动车，但市场
反响不佳，已于 2020 年停售；今年 6月，拜腾
汽车走向破产，两家关联公司新增被法院立
案破产清算事项。拜腾汽车可谓 “大咖云
集”。创始人分别为“宝马 i8 之父”毕福康、
在东风英菲尼迪、华晨宝马均担任过高管的

戴雷，以及原沃尔沃汽车中国销售公司CEO
付强等。然而，由于公司一系列的战略失误加
上疯狂扩张投资，最后导致资金链断裂；今年
7月，奇点汽车已被申请破产审查。该公司诞
生于 2014 年这一造车新势力元年，曾喊出
“用小米的模式打造中国特斯拉”口号的奇点
汽车，成立初期曾获360、伊藤忠商事、联想之
星等多家知名机构注资，但成立九年来，量产
车却始终“在路上”，公司也深陷欠薪、欠款的
泥潭。如今，奇点汽车被执行总额超5196.6 万
元，公司多位高管成为失信被执行人。
新能源汽车品牌频频破产的背后，行业

产能过剩或许是首要因素。数据显示，2022
年我国新能源汽车销量达 688.7 万辆，同比
增长 93.4%，但产量超过 700 万辆，产能利用
率总体不高。乘联会预测，预计到 2025年，我
国新能源汽车产量将突破 1400 万辆。而每年
新能源乘用车批发销量仅为 850 万辆。产能
利用率不高导致的直接结果就是，每卖一辆
就亏一辆。小鹏汽车 2022 年净亏损从 2021
年的 48.63 亿扩大至 91.39 亿元，蔚来 2022
年净亏损则从 2021 年的 105.72 亿元扩大至
145.59 亿元。
与此同时，各大传统主机厂也开始纷纷

发力新能源市场，一时间大量新能源产品涌
入战场，而车企唯一能做的就是价格战。今年
以来，国内车市已经经历了两轮“残酷无比”
价格战，这让原本就卖一辆亏一辆的造车新
势力更是雪上加霜。
当下，国内新能源市场的“僧多粥少”的

格局进一步加速了造车新势力新一轮的淘汰
赛，而抗风险能力和造车基本功或将决定这
些新能源品牌的生死。

汽车行业外资股比限制全面放开
闻言培

10月 17 日至 18 日，第三届“一带一
路” 国际合作高峰论坛在北京隆重举行。
此次高峰论坛明确了共建 “一带一路”进
入高质量发展的新阶段，宣布中国支持高
质量共建“一带一路”的八项行动，包括构
建“一带一路”立体互联互通网络，支持建
设开放型世界经济，开展务实合作，促进
绿色发展，推动科技创新，支持民间交往，
建设廉洁之路，完善“一带一路”国际合作
机制。 其中，明确了我国将全面取消制造
业领域外资准入限制措施。

威马出局？ 造车新势力打响新一轮淘汰赛


