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“5 月汽车销量环比、 同比均实现小幅增
长， 新能源汽车产销和汽车出口延续快速增
长态势，中国品牌也继续保持良好表现。”6 月
14 日， 中国汽车工业协会副秘书长陈士华如
是说道。 近日，中国汽车工业协会发布了最新
的汽车市场数据。 5 月份，国内汽车产销分别
完成 237.2 万辆和 241.7 万辆 ， 同比增长
1.7%、1.5%。 今年前 5 个月，国内汽车产销累
计完成 1138.4 万辆和 1149.6 万辆，分别同比
增长 6.5%、8.3%。 陈士华还表示，近期汽车市
场利好不断，汽车以旧换新工作进展顺利，开
局良好；但他也坦言称，当前我国汽车市场内
需增长相对缓慢，行业竞争进一步加剧，加之
国际贸易保护主义形势依然严峻， 汽车行业
总体运行依然面临较大压力， 需要采取有效
措施，保障行业稳定发展。

具体来看，5月份乘用车国内销量 167.8
万辆，同比下滑 2.8%；乘用车出口 39.7 万辆，
同比增长 22.1%。作为国内车市的主要增长
动力，5 月份的新能源汽车产销继续保持快
速增长。数据显示，5月份，我国新能源汽车
产销分别完成 94 万辆和 95.5 万辆，同比增
长 31.9%、33.3%，市场占有率达到 39.5%。细
分来看，插电式混合动力汽车产销增长态势
力压纯电动汽车。5月份，纯电动汽车产销分
别完成 55.7 万辆和 58.3 万辆，分别同比增长

8.8%和 12.5%；插电式混合动力汽车产销分
别完成 38.3 万辆和 37.1 万辆，同比增长
91.2%、87.7%。
与此同时，5月份，燃油乘用车国内销量

为 86.3 万辆，同比下降 24.5%，环比下降
1.7%。从级别来看，传统燃油车目前销量仍主
要集中在A级，1-5月累计销量 341.4 万辆，
同比下降 1.9%；反观新能源乘用车，除 A00
级销量小幅下降，其他各级别销量均呈现正
增长，其中D级涨幅最大。对此，中国汽车流
通协会乘用车市场信息联席分会秘书长崔东

树表示，常规燃油车消费的持
续低迷是抑

制车市全面回暖的重要因素。新推出的以旧
换新等政策合理保证了燃油车消费群体的换
购需求，对车市平稳发展意义很大。
在 5月销量排行中，比亚迪稳居榜首，5

月销量达到 331,817 辆，同比增长 38.13%，
截止今年 5月，比亚迪汽车年度销售总量已
经 126万辆。随着新能源汽车的发展，如今比
亚迪已经坐稳自主一哥的位置，并打破传统
合资品牌的市场地位，实现了自主品牌的突
围；奇瑞集团位居排行榜第二，5月销量达到
了 180531 台，同比增长 37.5%，环比 4 月销
量有小幅度的增长，其中出口 92481 台，同比
增长 20.4%，新能源销量 42733 台，同比增长
279.3%。今年 1-5 月集团累计销量 900209

台，同比增长 51%；吉利汽车排入

前三，5月份销售 160658 辆，其中新能源汽
车销售 58673 辆，环比增长 14%，同比销量
翻番，同比增速达到 146%，新能源渗透率为
36.5%；第四的长安汽车 5 月份销量为
121709 辆，同比增长 1.2%。其中自主品牌新
能源销量为 5.5 万辆，其新能源渗透率到达了
45%；而一汽 -大众与上汽大众虽然销量同
比都有所下滑，但凭借着扎实的市场销量基
础依旧名列前茅，分别位列排行榜的第五与
第六。一汽大众 5月销售新车达 103353 辆，
同比下滑 29.5。其中，大众品牌销售 89001
辆；奥迪品牌国产车销售 50008 辆，进口车销
售 3300 辆；捷达品牌销售 11000 辆；上汽大
众 5月销量 90013 辆，同比下降 3.01%，1-5
月累计销量 430085 辆，同比增长 5.55%。其
中，新能源汽车 1-5月累计销量近 5万辆，同
比翻番，继续领跑合资纯电阵营；第七的长城
汽车、第八的特斯拉中国、第九的广汽丰田。
令人感到意外的是东风日产又一次回到前十
中，月销量达 5.9 万辆，同比增长了 1.2%。
整体来看，中国品牌前十榜单中占居 5

席，市场占有率居高不下。5月中国品牌乘用
车销量为 132.3 万辆，同比增长 20.4%，占乘
用车销售总量的 63.7%，比上年同期提升
10.2 个百分点；1-5 月，共销售 598.7 万辆，
同比增长 25.2%，市场份额为 61.3%。不难发
现，中国车企的上升态势仍在继续，而合资车
企的销量和市场份额呈现出双跌的趋势。中
国车企正凭借新能源汽车崛起，对合资车企
的常规燃油车进行“围剿”。

欧盟委员会声称，去年对中国电动汽车
进行的反补贴调查发现，中国电动汽车价值
链“受益于不公平的补贴”，大量相关产品以
“人为压低的价格”涌入欧盟，对欧盟的电动
汽车产业构成了“显而易见且迫在眉睫的损
害威胁”。欧盟委员会还表示，此决议将在 11
月 2 日之前的 4 个月内（7 月 -11 月）得出
最终结论和措施，措施的时间会长达5年。但
是在最终实施此决议之前，欧盟及成员国将
会做出最终的投票。如果反对票大于赞成票，
那可以取消此决议。据目前了解，法国、西班
牙是这次决议的支持者，德国、瑞典等国可能
不赞成。其他欧盟国家暂时还处在观望阶段，
暂时没有做任何表态。
值得注意的是，这些加征的关税是在欧

盟对所有进口车征收的 10%基础关税之上进
行叠加的，因此，上汽集团出口至欧盟国家的
电动汽车将被征收近一半的关税，其他制造
商的电动汽车关税也将达到 27.4%至 31%。
据中国汽车工业协会发布的数据显示，4 月
中国乘用车销量为 200.1 万辆，同比增长
10.5%，环比下滑 10.5%，其中新能源汽车销
量为 95 万辆，同比增长 33.5%，远超整体汽
车销量增幅。此外，4月中国汽车出口 50.4 万
辆，同比增长 34%，汽车出口增幅已经大于内
销。6月 12日，中国商务部回应称，欧方罔顾
中国电动汽车优势来自开放竞争的客观事
实，罔顾世贸组织规则，无视中方多次强烈反
对，不顾多个欧盟成员国政府、产业界的呼吁

和劝阻，一意孤行，中方对此高度关切、强烈
不满。外交部发言人林剑于 6月 12日的例行
记者会上指出，欧盟此次反补贴调查是典型
的保护主义，违背市场经济原则和国际贸易
规则，损害中欧经贸合作和全球汽车产供链
稳定。中国汽车工业协会也对欧盟刻意扭曲
调查结果的行为表达不满。中汽协指出，自去
年 10月以来，中国汽车产业界从大局出发，
积极配合欧盟委员会反补贴调查。然而，在调
查中，欧方预设调查结果，倾向性地选取抽样
企业，滥用调查权，随意扩大调查范围，严重
扭曲了调查结果。作为中国向欧洲出口汽车
最多的汽车制造商，上汽集团旗下品牌名爵
今年前五个月的欧洲市场销量已经超过 10
万辆。面对欧盟加征最高级别的 38.1%的关
税，上汽集团发布了公开声明，表示“对欧盟
委员会的决定深感失望”，相关措施不仅违背
了市场经济原则和国际贸易规则，甚至可能
对全球汽车产业链的稳定和中欧经贸合作产
生较大不利影响。
对欧盟加征关税决定表示反对的不止有

中国。实际上，尽管欧盟通过了对中国进口电
动汽车加征临时反补贴关税的决议，但包括
德国在内的许多欧洲国家并不认同该决定。
德国总理朔尔茨曾在 6 月 8 日发表讲话，反
对因与外国竞争而封闭欧洲汽车市场，表示
“不支持贸易保护主义政策”。德国联邦数字
化和交通部长福尔克·维辛也在 12日当天表
示，欧盟对中国车企加征关税，可能会引发

“贸易战”，不仅不能保护欧洲相关产业发
展，反而会伤及德国企业。德国汽车工业协会
首席发言人西蒙·舒茨直言，德国乃至欧洲亟
需解决的问题，是本土汽车工业发展缓慢，且
竞争乏力。加征关税，对提高欧洲整体竞争力
没有任何帮助；匈牙利国家经济部 12日发表
声明称，匈牙利不支持欧盟对中国电动汽车
征收临时反补贴税。欧盟应该支持贸易自由
化，而不是征收惩罚性关税；挪威国家广播电
台 12日报道，挪威财政大臣韦杜姆表示，挪
威不会跟随欧盟对中国电动汽车征收临时反
补贴税，对中国电动汽车加征关税与挪威政
府并不相干，这一做法也不可取。挪威不是欧
盟成员国。欧洲汽车工业和中国的关系十分
特殊，特别是德国这样的老牌汽车强国，和中
国汽车“双向奔赴”历时已久，很多政策，往
往牵一发动全身。因此，即使欧盟有心限制中
国汽车，在加增关税这件事上，内部的核心成
员国却存在极大的分歧。

此外，奔驰、宝马、大众等知名国外车企
也纷纷表态，反对欧盟对中国电动汽车加征
关税。梅赛德斯 -奔驰集团 6 月 12 日回应
称，集团始终支持基于世贸组织规则的自由
贸易，所有市场参与者应享有同等待遇的原
则。如果任由保护主义趋势抬头，将对各利益
相关方造成消极的后果；德国大众汽车也在
12 日表示，反对征收此类“反补贴税”，称欧
盟这一决定的负面影响超过了对欧洲尤其是
对德国汽车行业的任何潜在利益，提高进口
关税可能引发一系列严重的措施和反措施，
导致贸易冲突升级；宝马集团董事长齐普策
对欧盟此次决定发表评论称，欧盟委员会对
中国电动汽车加征关税是错误的决策，加征
关税将会阻碍欧洲车企的发展，同时也会损
害欧洲自身利益。他直言，贸易保护主义势必
引发连锁反应：以关税回应关税，以孤立取代
合作。毫无疑问，欧盟对华电动车加征关税，
是损人不利己的“双标”之举。

最高 38.1%
欧盟关税“大刀”惹众怒？

5月汽车销量超 240万自主品牌占有率持续攀升

闻言培

6月 12 日，欧盟委员会做出一个令全世界震惊的决定，经过近 10 个月的“深入调查”，
计划从今年 7 月 4 日开始， 将对中国进口的电动汽车征收最高达 38.1%的额外关税。 其
中， 将对比亚迪、 吉利和上汽分别加征 17.4%、20%和 38.1%的关税， 其它制造商将征收
21%，进口自中国的特斯拉汽车，可能采用单独的税率。


