
22002244 .. 0066 .. 2244 星 期 一

01 、 02 编 辑 李 俊 张 勇

1102 关注
免费预约，蓝色小巴开到医院、校园

临港无人驾驶公交车运能持续增加

| 主要用于“医疗线”和“校园线”

网约一辆无人驾驶的公交车是什么体
验？
想要购票乘车，首先在“临港出行”小程

序上，点击“智能公交”，选择需要乘坐的线
路，再依次选择班次和日期。购票成功后便可
以查看车票，同时小程序首页也能找到已购
买的车票。
目前，除了“环湖专线”，其他无人驾驶

公交处于“示范应用”阶段，可以免费预约乘
坐。另外，小程序中也能预约到这些班线中的
常规公交。
日前，记者也预订了一张票，一睹无人驾

驶公交的真面目。
这是一辆浅蓝色的小巴，车头放置了海

洋大学专线的牌子，车身和车尾也有“无人驾
驶”字样。登上小巴，使用车门旁的机器核销
先前在小程序预约的二维码即可入座。车内
只有 9个座位，乘客座位前有一个信息屏，将
行驶路线和周边路况用几何体的形式展现。
安全员提醒乘客系好安全带后启动车

辆，小巴沿着既定路线缓慢且匀速行驶，最高
时速只有 30 公里每小时，十分平稳，没有明
显顿挫。20 多分钟后，小巴停靠在海洋大学
第一食堂附近，这里步行至学生宿舍只需要
5分钟。
行驶过程中，车辆自动转弯、自动变道、

自动避障、自动靠边停站、自动开关门……无
需安全员的任何操作。“我们的工作是在遇到
特殊情况时，随时接管车辆。”安全员说。
临港的无人驾驶公交主要应用在“医疗

线”和“校园线”两条专线中。
“医疗线”连接了夏栎路公交枢纽站和

临港六院门诊楼，途经 4个停靠站点，服务宜
浩欧景、临港首府、滴水湖馨苑等多个住户较
多、出行需求较大的社区。
6月 20 日中午，记者尝试预订时发现，

小程序可以提前预订两天的票。6月 21日早
上从夏栎路公交枢纽站驶向临港六院门诊楼
的车票大多已经售罄，下午的车票充足。与之
对应的，6月 21 日下午从临港六院门诊楼驶
向夏栎路公交枢纽站的部分班次已经售罄，
少数班次仍有余票。
“校园线”则是临港五大高校校园内和

地铁站、公交枢纽站之间的短途接驳。其中，
又数上海海洋大学的班次最多。
“我和朋友都经常坐这种车，它直接开到

食堂边上，站点离宿舍更近。”上海海洋大学
冯同学表示，以前他们前往市区，都是乘坐临
港 12路、1077 路公交车到临港大道地铁站，
再转乘 16号线，现在无人驾驶公交为他们提

供了一个新选择。
“这种车乘客比较少，每个人都有座位。

而且只要约好了时间就不用等，可以把行程
提前规划好。”冯同学对记者说。

| 推出“响应式公交”线路

“平时周末放假前，因为海洋大学和海事
大学离得近，最起码有几百个人出校，同学反
映要排很久的队。”上海海洋大学后勤基建管
理部刘海洋说，学生有出行的需求，无人公交
也有采集样本的需求，双方一拍即合，海洋大
学专线便诞生了。
2023 年 5月，海洋大学专线开始试点，

原先有 1辆无人驾驶公交车和 2辆普通公交
车，增加到现在的 2辆无人驾驶公交车和 3
辆普通公交车。刘海洋说：“在周末或者节假
日期间，这些车会一齐出动。不过它们是无法
满足所有学生的所有出行需求的。目前阶段，
海洋大学专线还不会取代传统公交线路，只
能作为一种补充。”
提高公交车的运行效率、减少运力浪费，

近年来，需求响应式公交热度不减。什么是
“需求响应式公交”？怎样响应市民的出行需
求？各地的方案不尽相同。

不久前，石家庄市推出首批“响应式公
交”线路，公交车不再逢站必停，只有车上乘
客按铃或者车站内有人招手才会停靠。
杭州公交在部分线路上增设了“响应式

服务点”。早晚高峰期间，乘客除了可以在常
规公交站点乘坐公交，还可以在两个新设的
响应式服务点，通过手机扫码“发起需求”，
正在运营的线路将根据响应指令，调整运行
轨迹。
而临港公交则是乘客提前在 “临港出

行”小程序上预订班次，精准确定出发时间，
避免传统公交等待时间长、座位紧张等问题。
如果有的班次没有乘客预约，也会取消，不会
像传统公交一样必须发车。
5 月底，“临港出行”小程序的“闲时需

求响应”功能上线。在客流需求比较低的时间
段，部分线路将不再出现在预订界面。
“想要在这些时间段乘车出行，需要使用

‘闲时需求响应’功能把自己的需求提交上
来，我们也会把相应的班次放出来，并且给预
订的人反馈。”临港网联响应式公交项目负责
人张淏说，“也就是说，在这个时间段我们不再
按固定的班次去跑了，完全根据乘客的需求动
态调配。”目前，闲时需求响应时间从上午10
点到下午2点，仅适用于海洋大学专线。

另外，小程序还有“线路招募”功能，该
功能是为了日后收集需求较旺盛的线路，辅
导开辟新的线路。

| 将投入到更多应用场景中

由于低速安全、路线相对固定，无人驾驶
公交被认为是目前最适合自动驾驶技术落地
的载体之一。
2021 年 8月，临港环湖一路智能网联及

自动驾驶公交载人示范应用启动，成为上海
首个示范应用的自动驾驶公交。去年 5月，它
成为了上海首条示范运营的自动驾驶公交线
路。“现在全国各地能够示范运营的线路还不
多，它的效果还是很不错的。”谈到这条线路，
张淏的声音里充满骄傲。
无人驾驶公交从被制造出来到进行示范

运营，中间有一个很漫长的过程。
首先要在封闭道路上进行测试，然后到

公开道路上进行测试，测试结束并通过评审，
才能进行示范应用，临港的“医疗线”“校园
线”就处在这样的一个阶段。在示范应用达到
一定的里程后，才能示范运营。
无人驾驶公交的安全员也需要经过重重

考核。
首先公交公司有一个带教培训。通过这

个培训后，哪怕车辆自动驾驶失灵，安全员也
具备把它当成普通公交车开回去的能力；另
外，自动驾驶企业对安全员也有一轮培训，让
安全员了解自动驾驶公交行驶过程中需要注
意的要点，以及可能会出现的问题。两种培训
都通过后，安全员才能持证上岗。
张淏说：“每一辆车都要经过这样的规范

流程，最大限度地保障无人驾驶公交的行车
安全。”
目前，临港已经投入使用的无人驾驶公

交有 8辆，还有 10 辆正在测试阶段，并且很
快将上线，今年下半年还会再增加 5辆，预计
到明年增加至 30辆。
现在使用的是 6米 9人座的小巴，还有

一种 8米 16人座的车辆正在测试中，对外的
载人示范应用也即将推出。伴随着运力逐渐
提升，无人驾驶公交将被投入到更多应用场
景中。
“临港有很多产业园区，我们计划在这些

产业园区和主要的交通枢纽之间也推出这种
‘需求响应式’的线路。”张淏透露，今年七八
月，还计划推出“旅游线”，把如海昌海洋公
园、冰雪世界、天文馆等文旅景点和临港大道
地铁站、滴水湖地铁站等交通枢纽，以及附近
的停车场串联在一起。

见习记者 崔逸星 实习生 单 懿

从上海海洋大学乘坐公共交通到市区，
乘坐临港 12 路、1077 路公交车到临港大道地
铁站，再换乘地铁 16 号线，是大多数同学们
的路线。 但现在，一种浅蓝色的自动驾驶小巴
为他们提供了新选择。 上海海洋大学冯同学
说：“站点离宿舍近， 人比较少， 每人都有座
位，乘坐体验也更加舒适。 ”

能够自动行驶、 自动避障、 自动靠边停
站、自动开关门……这是配备了 L4（高度自
动驾驶）级别辅助驾驶的无人驾驶公交，主要
应用在医院、学校到居民区、交通枢纽之间的
短途接驳。 这些公交采用“需求响应”的运营
模式，乘坐无需扫码支付、刷交通卡，上车后
核销预约二维码即可乘坐。

这样的无人驾驶公交车数量正在不断增

加中，更新更大的车型也在测试中。项目负责
人表示，随着运力的持续增加 ，新的应用场
景持续开辟， 无人驾驶公交还有更多的想象
空间。


