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1103 观察
单程节省半小时、比原来通勤便宜几十元

除了差旅客，通勤族也爱市域机场线
| 机场线的通勤族有着各种路线

据上海申通地铁最新数据，目前市域机场线每天
客流 3万人次左右。
在始发站虹桥 T2 航站楼站，记者观察，即使晚

高峰时间段，拖着行李箱的乘客也占大头，目测占比
7成左右。
记者乘坐机场线发现，从虹桥出发和从浦东出发

的两个方向，在中春路、景洪路、三林南以及康桥东
站，均有未拖着行李箱的、而只是携带小包的乘客下
车，其中以中春路站人次最多。
记者采访到的通勤族中，有的家住松江、有的家

住九亭、有的住在三林南，乘坐机场线通勤的，各种方
向的都有。
周一晚上 6 点左右，记者在虹桥 T2 航站楼站

遇到回家的小卢。她在虹桥龙湖天街上班、家住虹
梅南路附近，市域机场线开通后的第二天，她就开始
乘坐市域线上下班，市域机场线转 15 号线的新路
线，相较于之前的 15 号线转 2 号线，大概能节省半
小时。
小卢从事市场工作，每天 5点半下班，从公司走

到虹桥T2航站楼站大约 20 分钟左右，一般赶 6点
发车的机场线，如果加点班就坐 6点 15 分的。市域
铁乘坐 13分钟后，景洪路下车出站走 10分钟转 15
号线，15 号线坐一站到虹梅南路后，5 分钟左右到
家。
她背下了时刻表，每天卡着点赶车，快来不及了

就小跑一段。
此前，小卢的下班路线是 2号线娄山关路站转

15号线，全程 70分钟左右，现在则缩短到了约 50分
钟，省下了半小时。
与小卢家住景洪路附近相反，万女士则是在景洪

路上班。
万女士绍，她住在松江，以前是 9号线桂林路换

15 号线上班，时间长不说，地铁人多拥挤，有时候挤
都挤不出来。
现在的通勤路线换成了，9号线中春路换机场联

络线，新路线至少可以节省 10 分钟，遇到列车正好
到站，就能省下来 20多分钟。
同样是中春路站换乘，家住九亭、工作在虹桥的

郑女士的上班路线则是 9号线转机场联络线，而此
前，她一般打车上下班，“做地铁太绕了，索性就打车
上下班了。”

| 路上时间少了，费用也低了

“从去年年头我就开始期待机场线了，”李女士
家住三林，工作在虹桥，周末还会去松江的学校，她表
示，“没有人比我还期待机场线了。”
曾经是 8号线转 11 号线转 2号线，现在市域机

场线转 2号线，就可以完成李女士的通勤需求。
现在，李女士一般骑个十几分钟的电瓶车到三林

南站，机场线坐到虹桥 T2 航站楼站，换乘 2 号线到
淞虹路站，再坐十分钟的公司班车到公司。据她观察，
每天在三林南上下站的乘客还挺多的。
离李女士家更近的是 8号线芦恒路站，机场线

开通之前，她的通勤路线是，8号线芦恒路站上车，坐

2站后，东方体育中心站换 11 号线，坐 7 站后，江苏
路站换 2号线到淞虹路站。
“两种通勤时间上差不多，但坐机场线舒服很

多，之前换乘 3趟地铁真的很累，机场线的换乘就比
较舒服，人没那么多，虹桥 T2 航站楼站换乘 2 号线
又很方便。”
“你想 8号线早晚高峰人多是出了名的，坐机场

线，即使早高峰也有座位，车上还能继续补觉。”
除了上班，李女士每周末还要去松江的学校，机

场线的开通又大大方便了这趟出行。以前是打车或者
开车去松江，机场线换 9号线的新路线，能大大节省
开支。
小卢坐机场线可节省半小时、万女士可节省至少

10分钟，李女士为了通勤舒适，而郑女士则为了省
钱。
家在九亭、在虹桥从事餐饮行业的郑女士如果坐

地铁上下班，时间长路线绕，所以她一般索性选择打
车上下班，“堵车倒还好，主要是单程要二三十元。”
乘坐机场线通勤，9号线坐一站、机场线坐一站，

时间短，票价也便宜，单程 7 元（3 元地铁、4 元市域
铁），上下班来回也就 14元，比打车便宜太多。

| 早晚高峰都能有座位，“舒服多了”

在这次采访的几位乘客中，除了万女士，都使用
了的电子计次票。
对乘坐频繁出行的乘客，机场线推出了电子计次

票，以 20 次为一个基本套餐，单次优惠幅度为正常
票价的 7折，尤其适合乘坐机场线通勤的乘客。
比如如果每天的固定路线是虹桥 T2 航站楼到

中春路之间的往返，则可以购买 4 元区间 20 次的计
次票，该路段正常票价为 4元，计次票总价 60 元，平
均下来每次 3元。
李女士介绍，如果是与地铁连乘，则需要乘坐地

铁时刷公交卡，换乘机场线刷计次票，也就是一共刷
4次。
采访的多位乘客都介绍，即使使用计次票，相比

于全程地铁的通勤路线，票价仍然几乎翻倍。
李女士从三林南到虹桥 T2航站楼站，正常票价

11元，使用计次票后，总价 154 元，单程 7.7 元；再加
上 3元地铁票价（虹桥 T2 航站楼站-淞虹路），总费
用为 10.7 元。而全程地铁则是 5元。
小卢使用的也是次卡。虹桥到景洪路，正常单次

票价为 9 元，使用 126 元的计次票，单价可折到 6.3
元，15 号线一站地铁为 3元，叠加为单程 9.3 元。全
程地铁的话则是 5元，同样是几乎翻倍的费用。
但李女士认为这样的价格很值，“以前上了一天

班还去挤地铁，很累的，现在花这个价钱换自己舒服
一点”。
李女士早上乘坐的是 8点 37 分或 8 点 52 分的

机场线，一般都有座位。
万女士也表示，即使是早高峰，一般都能找到座

位。上班时间段，她一般坐 8点 20 分中春路到站的
市域机场线，“即使一上车没座位，走几个车厢就有
了。”
年纪更轻的小卢则表示，“没有关注过有没有座

位，站个十几分钟就到了。”但如果是地铁，15 号线
和 2号线，她一共需要坐个十几站。

市域机场线正式开通才短短 10 余日，有人发现，机场线上挤满了上
班族，甚至有人拍到高峰时间段的机场线拥挤堪比地铁。

近日，记者在早晚高峰时间段分别走访市域机场线，并采访多名通
勤上班族。

据记者观察，即使高峰时间段，机场线的乘客仍以拖着行李箱的旅
客为主，能占比到 7 成及以上。

通勤族中，有的家住闵行工作在虹桥，有人住松江工作在景洪路附
近，有人住九亭工作在虹桥。

他们有的因为机场线更舒适，不用在辛苦一天后还要挤地铁；有人
长距离通勤，有了机场线，早上可以多睡半小时；有的坐地铁太绕，打车
太贵，机场线的出现，终于有了合理的通勤方式。

奔波在时间和金钱之间，这些工作与家之间的旅人，都在上下班时
间段，坐上了市域机场线。

此次几位接受采访的乘客都表示， 除了自己，
公司同事、身边朋友中都没有遇到过乘坐机场线通
勤的。 “住公司附近的比较多嘛，”好几位受访者都
这样回答道。

2024年年末，连接虹桥机场和浦东机场的市域
机场线开通，不少人拍手称赞，以后去机场方便了。
但也有人质疑，连接两大机场，整体偏离上海中心
城区，这条线怎么像是更多方便游客去浦东机场坐
飞机？

而当机场线上出现越来越多的上班族，又有网
友就通勤族太多是否影响赶高铁飞机旅客的体验

展开讨论。
的确，从座椅到车头，市域机场线的配置更像

高铁， 但它切实解决了不少远距离通勤族的需求，
让上班族们在生计之外有了更从容的原则。

市域机场线是国家发展改革委首批确定的全

国 11 条市域示范线路之一， 也是上海轨道交通市
域线网中的首条新建线路，是申城市域线网络中东
西向的骨干线路。

作为上海首条最高时速 160 公里的新建市域
线，乘坐它的无论是差旅客还是通勤族，只要能解
决需求的都是好线路。

见习记者 唐 玮 摄影报道
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