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看新车之合资转型篇：

以中国技术
满足中国需求
合资品牌集体醒悟

过去几年，合资品牌缓慢的电气化转型被消费者广为诟病，曾经强大

的品牌力，在变革的车轮下愈发苍白。 但面对庞大的中国市场，没有人愿

意甘心放弃。 近一年来，头部合资品牌纷纷开始提速，通过加深与中国技

术、中国用户的链接，推出了一批更加符合中国市场需求的新能源产品。

诸如东风日产 N7、广汽丰田铂智 3X、东风本田 S7 等新车，都展示

出了跨越式的产品力提升， 一些车型甚至获得了不错的终端销量。 显

然，驶入转型深水区的合资车企已经开始重新回到主流市场。这次上海

车展，就是他们反攻的开始。

闻言培

相比此前基于全球市场开发

的     ，东风日产  是一款彻

头彻尾的“中国车型”，它的到

来，将东风日产的转型全面提速。

  诞生于东风日产全新新

能源架构———天演架构下，新车

沿袭了东风日产对家用、舒适的

深刻理解，并注入了最前沿的智

能 化 科 技 。   长 宽 高 为

                ，轴 距 达

      ，将与       、小米

   展开竞争，最终售价将在上

海车展期间发布。

  将配备新势力上常见的

“三件套”：同级独有的智能冷

暖冰箱、    英寸     中控屏、

零压座椅。而最让人惊喜的是，

  的智能化丝毫不弱于第一梯

队的自主品牌。新车将搭载高通

    芯片，内置全新开发的

        车机系统，系统融

合         大模型，语音车控

更加自然、更加强大。同时，  

搭载了        高阶智驾系

统，一段式端到端大模型，支持

高速领航、城市记忆领航能力。

可以说，  

的竞争力已经

完全能够与自

主车型抗衡，它

的到来将揭开

东风日产的转

型新篇章。

东风日产 N7

 月   日上市的广汽本田

  同样是日系车企的转型先锋。

作为一款中型    ，  不仅有

     万起售的诚意定价，在智

能、驾控方面的实力同样不俗。

  搭载云驰智能座舱系统，

采用     英寸       英寸的瀑

布式双中控屏     英寸全虚拟

   数字仪表与       的

显示系统，内置高通     芯片

和全新的                

系统，车机操作丝滑流畅无卡顿，

语音指令可以    秒快速响应。

  还沿袭了本田对驾驶乐

趣的追求，云驰智能高效纯电架

构赋予了其前后      黄金重

量配比，以及前双叉臂后五连杆

悬架系统。  还配备了大直径的

横向稳定杆与      高端转

向系统，真正做到让驾驶者精准

掌控车辆。而    自适应减震

系统则让运动之余，车辆还拥有

一流的舒适性表现。

  在智能、空间、驾控的表

现可以说是面面俱到，是一个非

常全面均衡的选择，这样的竞争

力势必将加速广汽本田的转型。

广汽本田 P7

在打出      万       万

元的惊爆价之后，铂智   上市

首小时便订单破万，堪称合资纯

电的最强音。

堪称同级最佳的智舱、智驾

是铂智   爆火的核心原因。

在智驾方面，铂智   配备

  万级车型独有的激光雷达和

英伟达      芯片。同时，

       最新 “一段式端到

端” 高阶智驾大模型，让铂智

  进入到了智驾第一梯队。而

全系标配     英寸中控屏、高

通     芯片等高配设施，和智

能化能力达到了同级一流的水

平。

除此之外，铂智   还传承

了丰田的品质基因，采用“装甲

车级”被动安全车身设计，高强

度以上特殊钢材占比超    ，

    兆帕热成型材料占比达

   。车身中部的“十字贯穿式

结构”和“ 道地板横梁”全部由

热成型材料构成，被动安全能力

超越同级。

铂智   的到来，让广汽丰

田终结了     的实力局面，实

现了在智能纯电领域强势突围，

我们有理由相信，广汽丰田的反

击战已经开始了。

广汽丰田铂智 3X

本次上海车展，一汽 大众

将携三款基于全新中国    打

造的新能源概念车亮相，覆盖 

级纯电轿车、增程式 级    及

 级纯电   三大细分市场。其

中， 级轿车命名        。

这些概念车将使用基于中国

技术、中国需求开发的   电动

平台与   电子电气架构，标志

着一汽  大众从 “全球车型导

入”向“中国需求定义”的质变。

大众    平台开发周期缩

短   ，成本优化   ，能够支持

产品快速迭代。   架构则采用

域控与准中央计算，将车内控制单

元减少   ，运算性能提升   ，

支持     级自动驾驶与无缝

   升级。配合   平台的高

度灵活性，一汽 大众首次实现

纯电、插混、增程多动力形式的兼

容开发。

值得注意的是，一汽 大众

这些概念车并非虚无缥缈的技术

展示，得益于   平台开发周期

的大幅缩短，概念车从亮相到量产

仅需   个月，       等车型

的量产版将在明年初登场，这是提

速提效后的一汽 大众，对新势

力“快鱼吃慢鱼”法则的首次强势

回应。

一汽大众 ID.AURA

在     开启电气化转型

后，长安马自达在     年进一

步加速变革，本次上海车展将在

带来第二款新能源车型      。

新车将基于长安的技术体系打

造，并深度融合马自达的设计、运

动标签。     定位于中型电动

   ，车身长       、轴距

      ，提供纯电和增程式混

动版本。

     延续了马自达的魂

动设计，溜背式车顶、隐藏把手、

数字化后视镜、运动式低风阻轮

毂，让其看起来要比马自达燃油

车更加动感。内饰方面，     

全面向中国汽车看齐，采用了可

以覆盖中控和副驾的   英寸

  超大连屏，并搭载中国开发

的车机系统。

     纯电版 本 将 搭 载

     电池、续航约      ；增

程版配备     发动机，配置

       电 池  纯 电 续 航

     。

值得注意的是，长安马自达

    已经通过        实

现出海，     也将按照这一路

径进入东南亚、欧洲等市场。另

外，长安马自达也已经规划了

  系列的第三款、第四款车型，

显然，长安马自达已经进入到转

型加速期。

长安马自达 EZ-60

写在最后：

在 2025 上海车展的聚光灯下，合资品牌的战略转向清晰可见：

从依赖全球车型的缓慢导入，转向基于中国本土需求、本土技术的价

值重构与产品迭代。 从东风日产 N7 的全栈智能化突围，一汽-大众

ID.AURA、 到广汽丰田铂智 3X、 长安马自达 EZ-60 的产品定义来

看， 合资品牌已经学会了中国车市新的生存法则———唯有深度融入

中国产业链，才能重获市场话语权。


